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SclxlenenralLrzeug mil; Glelabogensteuertmg. ! 

i 

Die Erfindung betrifft ein Scliieneiif ahrzexig mit Gleisbogen- 
steuerung* Als Grlelsbogensteuerung sind Yorrlchtungen bekazmt, 
die dem Wagenkasten belm Durchfahren einer Euirve elne ITelgung 
ZLacb Bogenlzmen geben* Es sind elne Anaahl konstri:ik1;lTer Lo- 
sungen fCir solcbe Gleisbogens-beuerungen beka jint » Diese bekannten 
Losxangen lassen slch. in zwei Gruppen einteilen, namlicii in eine 
Gruppe, bei der der Drelipimkt der Neigung des Wagenkastens siGh 
Im Bereicb der Axiflagerimg des Wagenkastens auf das Drebgestell 
befindet und die als !iygef?Polsl®isbogensteueriing bezeichnet wird 
tmd einer zweiten Gruppe, bei der der Drehpunkt sich. oberbalb ^ 
des Wagenkaistenbodens und zwar etwa in Korper— oder Kopfhobe 
der Reisenden oder iiber Kopfliobe der Reisenden befindet ixnd die 
als Hocbpolgleisbogensteueriing bezeichnet wird. 

Zu den Tiefpolgleisbogensteuerungen gebort eine Konstruktion, bei 
der sick der Wagenkasten iiber Luftfederbalge direkt auf das Dreb- 
gestell abstiitzt, wobei die Ueigung des Wagenkastens dadurcb be- 
wirkt wird, daB Luft aus den bogeninneren Federbalgen in die ^ 
bogenauBeren Pederbalge gepumpt wird. Nachteilig ist bei • jeder 
T^fpolgleisbogensteuerung die tiefe Lage des Scbwerpxmktes und . 
bei dieser Konstruktion nocb zusatzlicb, daB eine verbal tnismafii^ 
groBe Luftmenge von den Luftf ederbalgen der einen Seite in die 
Luftfederbalge der anderen Seite gep\impt wird, was verbal tnis- 
maBig lange Steuerzeiten ergibt. Vorteilbaft ist der bobe ^ 
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Federungskomfort tmd die einfache Aiaenkung Drehgestell-Fagen- . 
kasten. Bei anderen Eonstrialrtionen ist der Wagenkasten auf dlileni ' 
normalen, durclx Drehzapfen gefiihrten, stalilgefederten Drehgeatell 
so auf Kurvenbahnen Oder in Pendelaufliangung gelagert, daB er 
mittels- einer iydraulisch betatigten Steueruiig in die geneigte 
Lage gebracht und wleder aufgerichtet werden kaon, Biese Kon- 
stmaktionen haben deii TToirbeil, daB der Drelipunkt lioher gelegt, 
also eine ^ocbpolgleisbogensteuerung erreicht werden kann9 und 
dafl die liydraulische Steuerung, unter Verwendung einer in- 
konipressiblen Hydranlikf liissigkeit kurze Steuerzeiten ermogliclil;* 
Sie liaben aber- den Nachteil^eines gerin^n Federimgskomf orts 
und einer komplizierten Verriegelung des Wagenkastens in auf- 
reckter Stellung* 

Burch den Gegenstand der Erfindung sollen die Vorteile beider 
Systeme vereinigt werden^ ohne deren Nachteile in Kaxi£ nehmen zu 
miisseno Bies wird gemaB der Erfindung dadurcli erreicht, daB 
zwischen Wagenkasten und Dreligestell ein Quertrager vorgesehen 
- ist, d6r sich iiber Luftf ederbalge auf das Brehgestell, gegen 
dieses urn eine sezLkrecbte Achse verdrehbar -abstiitzt;, und der 
Wagenkasten auf den Quertrager so gelagert ist, dafi er mitt els 
einer hydraulischen. Betatigungsvorrichtung zur Seite geneigt 
werden kann. Babei kann der Wagenkasten auf dem Quertrager ent- 
weder mittela eines auf Hollen gelagerten Abrollsegmentes gela- 
gert Oder am Quertrager mitt els Pendeln, die gegen -die Wagenlangs- 
mittelebene geneigt sind, aufgehangt sein# Ba bei einer Ver- 
drehung des Brehgestelles gegen den Wagenkasten der Quertrager 
sich ebenfalls gegex^as Brelagestell verdreht, niclit aber gegen 
den Wagenkasten, andererseits der Quertrager mit dem Wagenkasten 
Jedoch. nicht starr verbunden ist, kaon zweckmaBig der Quertrager 
am Wagenkasten zusatzlich durch Eollen gefiilirt sein, deren Dreh- 
achsen in einer zur Wagenlangsacbse senkrech.ten Ebene liegen 
und" die in Schlitzen gefiibrt sind, so daB dies e. Rollen zwar die 
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QueEyerachiebuas cLes Wageiilzasteiis gegen deri Quertrager n1 cht 
st6r.eiit» andererseits aber eine Verdreiiung des Quertragers gegen 
deu Wjagenkasten verhinderiio Ein Fahrseug mit einer Gleisbogen- 
steuerung nacii der Erf indung useist den holien Falirkomfort eines 
durclx lAxftf ederbalge gefederten Falirzeiiges auf ^ bei dem nicbt nur 
senkrecli-be StoBe, sondern auch. waagerecbte Ruttelbewegtingen und 
Scliwxngungeix des Drehgestelles ^rom Irtiftfederbalg aufgenommen und 
nicbt - an^.den Wagenkasten weitergegeben werden, sondem auch. kein 
Drebzapfen vorbanden is-b^ durcb den solcbe. borizontale Bewegungen 
des Fabrgestelles auf den Wagenkasten iibertragen warden konnten 
und vereinigt diesen Vorteil mit deui Vorteil der Hocbpolgleis- 
bogensteuerimg und dem Vorteilt daS durcb die bydrauliscbe Be- 
tatigtmg kurze Steuerzeiten erzielbar sind* In den Piguren sind 
zwei Ausfiibrungsbeispiele eines Scbienenfabrzeuges nacb der Er- 
f indung jdargesi;ell"t« 

Figur 1 zeigt im Querscbnitt eine Ausfubrungsf orm, bei der der 
Wagenkasten nittels eines Abrollsegmentes auf dem Q^ertrager 
gelagert ist. 

Figur 2 zeigt eine Ausfiibrungsform, bei der der Wagenkasten 
mitt els Pendeln am Q^ertrager aufgebangt ist. 
Figur 5 zeigt die Ausfiibrungsform nacb Figur 1, wobei die 
einzelnen Teile voneinander abgeboben dargestellt sind. 

Bei der Ausfiibrungsform nacb Figur 1 iind 3 stiitzt sicb der Quer- 
trager 1 iiber die Luftf ederbalge 2 auf den Ranmen 3 des Dreb- 
gestelles ab. An dem Quertrager 1 sind uber zwei -Well en 4 Aus- 
gleicbsbebel 5 scbwenkbar befestigt, in denen Laufrollen 6 ge- 
lagert sind. Auf diesen. Laufrollen liegt das Abrollsegment 8 auf, 
das am Boden 9 des Wagenkastens 7 befestigt ist. Urn den Quer- 
trager 1 parallel zu dem Abrollsegment 8 zu fiibren, sind am Quer- 
trager in dessen Langsmitte/ Rollen 10 angeordnet, deren Dreb- 
acbsen in einer zur Wagenkastenlangsacbse senkrecbten Ebene lie- 
gen und die in entsprecbende Fiibrungsnuten des Abrollsegmentes 8 
eingreifen. 
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Am Queirbrager 1 filnd parallel zur Fahrzeiagguerachse Je zwei ^ 
gegeneinander vorgespannte Schraubenf edern 11 angeordnet. In ' 
diese Scliraubenf edern irastet beim Aufsetzen des Wagenkastena ein 
Zapfea 12 e±n. Die IPedern 11 h^ben den Zweck auf den Wagenkasten 
eine Kraft auszuiiben, die ihn in seine Mittelstellting zu ^jielien 
suckt, so dafi der Wagenkasten bel einem etwalgen Ausfall der 
Steuerung d\ircli diese Pedem in die Uittelstellung zuriiclcge- 
stellt und in dieser elas^iscb. f estgebalten TiriLrd, Die Neignng 
des Wagenkastens beim Durclxfahren einer Kurve wird durch. zwei 
Hydraulikzylinder 13 bewirktj die bei 14 am Wagenkasten und 
bei 15 am Quertrager 1 angelenkt sind. Die Hydraxilikzylinder 
werden von einem nicht dargestellten Hydraulikaggregat betatigt, 
das unter dem Wagenkasten angeordnet sein kann. Das Hydrau lik - 
a^regat erba.lt St euer impulse von einem im Wagenkasten einge- 
bauten elektroniscben Steuergerat, in welcbem als Sensoren Pendel 
Oder Ereisel verwendet sein konnen* 

Die Lage des Drehpoles ist allein von der Kriimmung des Abroll- 
segmentes 8 abhangig, kann also beliebig bocb gelegt werden. 
ZweckmaBig liegt der Drehpol mindestens in der Hohe des Sckwer- 
punktes des Wagenkastens, und fiir das Wohlbefinden der JReisenden 
diirfte es am vorteilbaftesten sein, wenn der Drebpunkt etwa in 
Eop£bobe der fieisenden liegt « 

Bei der Ausfuhrungsform nacli Pigxir 2 sind gleiclie Xeile mit den 
gleicben Bezugsziffern wie bei der Ausfiibrungsf orm- nacb ?igur 1 
und 3 versehen. Bei dieser Ausfuhrungsform ist der Wagenkasten an 
zwei Pendeln 20, 21 aufgebangt, die einerseits bei 22 am Quer- 
trager 1 und andererseits bei 23 an Ansatzen 24, die am Boden 9 
des Wagenkastens angeordnet sind, angelenkt* Die beiden Pendel 2(\ 
21 sind, wenn sich. der Wagenkasten in der Mittellage befindet 
etwas gegeneinaader geneigt, so daB sicb ihre Verlangerungen 
oberbalb des Wagenbodens schneiden. Die Bewegxing des Wagenkastens 
wird wieder durcb Hydraoilikzylinder 13 bewirkt, die von einer 
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Hydxaullkazilage eesteuert werden* Bel dieser Pendelaufiiaxigung 
Ixegt der Srehpiuikt des Wagenkastens, Je nach der ITelgung der 
Pendel mehr oder wenxger liocli iiber dem Wagenbodezif auBerdam be-- 
wlrkt diese Auiliangting, dafi balm Nelgen des Wagenkas1;ens , dessen 
Scbwerpunkt aogelioben wird und zwar melir als propoirbional der 
Neigung^ wodurch eine Hackstellkraft, die den Wagenkasten in die 
Mittellage zimick^ubewegen suchl;, erzeugl; wird, die loit der 
Wagennexgung zuniiomt* Ana dlesem Grunde sind bel dieser Auf- 
bangung Buckstellf edem nicht erforderlich« 

Bei beiden Ausfubrungsformen kann vorgeseben werden, daB beim 
Versagen der Lu£i;f ederxmg , also beispielsweise beim Platzen 
eines Luf1?f ederbalges oder beim Nacblassen des Druckes in den 
Lnftfederbalgen, die Gleisbogensteuerung ausgescbaltet wird, so 
daB der Wagen aucb beim Durcbfabren von Kxarren in der Mitt el- 
lage gebalten wird. Die Obertragxing der in Eabrtricbtung wirken- 
den Krafte zwiscben Wagenksisten iind Drebgestell erfolgt, wie bei 
drebzapf enlosen Drebgestellen bekannt, aucb bier mittels einer 
Aolenkstange 25, die in Fabrtricbtung liegt, und einerseits mit 
der Drebmitte des Drebgestelles und andererseits mit dem Wagen- 
kasten gelenkig verbunden ist. 
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lo tSchlenenfahrzeug m±t (rlelsbpgensteuerung, dadurcli gekenn - 
gelchnet ^ dafl eln Quertrager- (1) slcli iiber luftfederbalge (2) 
au£ daa Drehgestell (3) gegen dieses vm eine senkreclite Ach^e 
verdrebbar abstiitzt und der Wagenkasten (7) auf dem Quer- 
trager (1) so gelagert ist, dafl er mlttela einer hydraullscliQi 
Betatlgungsvorrlchtung (13) zur Selte genelgt werden kann. 

2p Schlenen f Rhvz exxg nacb Ansprucli 1, dadurch gekennzelchnet ^ dafl 
der Wagenkasten (7) aiiX dem Quertrager (1) mittels elnes 
auf Rolletn (6) gelagerten Abrollsegmentes. (8) gelagert 1st. 

3» Schleneixf ahrzeug mlt Glelsbogensteuerung nach Anspruch 1, 

dadtu?ch gekennzeichnet ^ dafl der Wagenkasten (7) am Quertrager 
(1) mittels Pendeln (20, 21), die gegen die Wagenlangsmittel- 
ebene genelgt sind, atuCgehaiigt ist. 

Schienenfahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der Quertrager (1) am Wagenkasten (7) zusatzlich 
durph Hollen (10) gefiihrt ist, deren Srehachsen in einer zur 
Wagenlangsachse senkrechten Ebene llegen, die in einem Schlitz 
gefuhrt sind* 
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